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1.4. Εξέλιξη του Ισοζυγίου 
Τρεχουσών Συναλλαγών 
και των συνιστωσών του

Ιωάννα Κωνσταντακοπούλου
Παντελής Αργυρόπουλος

Το έλλειμμα του Ισοζυγίου Τρεχουσών Συναλλαγών 
(ΙΤΣ) ως ποσοστό του ΑΕΠ διαμορφώθηκε στο 5,80%, 
το προηγούμενο έτος. Παρατηρούμε μια συρρίκνωση 
του ελλείμματος σε σχέση με το 2020, όταν το αντί-
στοιχο μέγεθος ήταν της τάξης του 6,63%. Σε από-
λυτα μεγέθη, το έλλειμμα στο ΙΤΣ για το 2021 έφτασε 
τα 10,61 δισ. ευρώ, ενώ το 2020 ήταν 10,96 δισ. ευρώ 
(βλέπε Πίνακα 1.4.1 και 1.4.2). 

Η θετική προαναφερθείσα μεταβολή του ΙΤΣ αποδί-
δεται κυρίως στην αύξηση του πλεονάσματος του 
ισοζυγίου υπηρεσιών. Η βελτίωση των επιδημιολο-
γικών δεδομένων το καλοκαίρι του 2021 συντέλεσε 
στην αύξηση των καθαρών εισπράξεων από ταξιδι-
ωτικές υπηρεσίες, γεγονός που βελτίωσε σημαντικά 
το πλεόνασμα του ισοζυγίου υπηρεσιών, σε σχέση με 
το 2020. Παρ’ όλα αυτά, το πλεόνασμα του ισοζυγίου 
υπηρεσιών του 2021 υπολείπεται κατά 8 δισ. ευρώ σε 

σχέση με το αντίστοιχο του 2019. Επιπλέον, οριακή 
ήταν η συνεισφορά των ισοζυγίων πρωτογενών και 
δευτερογενών εισοδημάτων στη συρρίκνωση του ελ-
λείμματος του ΙΤΣ.

Αντίθετα, αρνητική ήταν η επίδραση του ισοζυγίου 
αγαθών στο αποτέλεσμα του ΙΤΣ. Ειδικότερα, διαπι-
στώνουμε μια διεύρυνση του ελλείμματος του ισο-
ζυγίου αγαθών, η οποία προέρχεται κυρίως από την 
αύξηση των ελλειμμάτων του ισοζυγίου καυσίμων και 
ισοζυγίου αγαθών χωρίς καύσιμα και πλοία. Πηγή των 
προαναφερθεισών ανισορροπιών είναι, πρώτον, η εξ 
ολοκλήρου πετρελαϊκή εξάρτηση της χώρας από το 
εξωτερικό και, δεύτερον, η αύξηση των ελληνικών ει-
σαγωγών που τείνουν να προσεγγίσουν τα προ κρί-
σης (2009) επίπεδα ή, με άλλα λόγια, οι καταναλωτι-
κές συνήθειες/προτιμήσεις των κατοίκων της χώρας 
μας, όπου η αύξηση του διαθέσιμου ελληνικού εισο-
δήματος συνοδεύεται με αύξηση της δαπάνης για 
ξένα προϊόντα, π.χ. αυτοκίνητα, ηλεκτρικές συσκευές, 
προϊόντα υψηλής τεχνολογίας (Konstantakopoulou, 
2020· Konstantakopoulou and Tsionas, 2019). 

Όπως παρατηρούμε από τους Πίνακες 1.4.1 και 1.4.2, 
το ΙΤΣ παρουσιάζει διαχρονικά επίμονα ελλείμματα. 
Μετά τη βαθιά οικονομική κρίση, το ΙΤΣ συρρικνώθη-
κε σημαντικά, αλλά η πρόσφατη πανδημία το διεύ-
ρυνε και πάλι. Στην πρώτη περίπτωση η συρρίκνωσή 
του επιβλήθηκε λόγω μείωσης των εγχώριων εισοδη-
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ΠΙΝΑΚΑΣ 1.4.1  Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών (ως % του ΑΕΠ)

Έτη ΙΤΣ Ισοζύγιο  
αγαθών

Εξαγωγές 
αγαθών

Εισαγωγές 
αγαθών

Ισοζύγιο  
υπηρεσιών

Ισοζύγιο  
πρωτογενών  
εισοδημάτων

Ισοζύγιο  
δευτερογενών  
εισοδημάτων

2007-2008 -15,15 -18,36 8,96 27,32 6,49 -2,97 -0,31

2009 -12,34 -13,95 7,46 21,41 4,84 -2,84 -0,40

2010-2014 -4,92 -11,41 12,74 24,15 7,70 -0,96 -0,24

2015 -0,82 -10,02 14,06 24,08 9,40 0,09 -0,29

2016-2018 -2,20 -11,34 16,00 27,34 10,10 -0,67 -0,28

2019 -1,49 -12,46 17,70 30,16 11,52 -0,87 0,32

2020 -6,63 -11,21 17,48 28,69 4,40 -0,17 0,34

2021 -5,80 -14,01 21,37 35,39 7,18 0,35 0,68

Πηγή: Τράπεζα της Ελλάδος και ΕΛΣΤΑΤ.
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ισοζύγιο αγαθών έφτασε τα 25,62 δισ. ευρώ, ενώ για 
το 2020 ήταν 18,53 δισ. ευρώ. Οι εξαγωγές ως ποσο-
στό του ΑΕΠ διαμορφώθηκαν στο 21,37, ενώ το 2020 
ήταν 17,48. Οι εισαγωγές ως ποσοστό του ΑΕΠ δια-
μορφώθηκαν στο 35,39, ενώ το 2020 ήταν 28,69.

Στη συνέχεια, εξετάζουμε το ισοζύγιο αγαθών χωρίς 
καύσιμα και πλοία (βλέπε Διάγραμμα 1.4.1 και Πίνα-
κα 1.4.3). Το ισοζύγιο αυτό παρουσιάζει διαχρονική 
ελλειμματικότητα και αποτελεί ένα από τα σημαντι-
κότερα προβλήματα της ελληνικής οικονομίας. Για το 
2021 διαμορφώθηκε, ως ποσοστό του ΑΕΠ, στο 10,79, 
ενώ για το 2020 ήταν στο 9,23. Σε απόλυτα μεγέθη, το 
έλλειμμα το 2021 έφτασε τα 19,73 δισ. ευρώ, ενώ το 
2020 ήταν στα 15,27 δισ. ευρώ. Βλέπουμε ότι, ενώ η 
ποσοστιαία μεταβολή του ελλείμματος του ισοζυγίου 
χωρίς καύσιμα και πλοία ως ποσοστό του ΑΕΠ ήταν 
της τάξης του 17%, η αντίστοιχη μεταβολή σε δισ. 
ευρώ ήταν σχεδόν 30%. Όσον αφορά τις ελληνικές 
εξαγωγές αγαθών χωρίς καύσιμα και πλοία, αυτές 
προσέγγισαν το προηγούμενο έτος ένα ιστορικό επί-
πεδο φτάνοντας το 15,76% του ΑΕΠ, ενώ παράλληλα 
το αντίστοιχο μέγεθος των εισαγωγών παρουσίασε 
ανοδική πορεία (βλέπε Διάγραμμα 1.4.2). 

Το ισοζύγιο καυσίμων παρουσίασε έλλειμμα ως πο-
σοστό του ΑΕΠ και διαμορφώθηκε στο 3,21 για το 
2021 (βλέπε Διάγραμμα 1.4.1 και Πίνακα 1.4.3). Υπήρ-
ξε αύξηση του ελλείμματος, συγκριτικά με το 2020, 
όταν είχε διαμορφωθεί στο 1,93. Επίσης παρατηρού-
με ότι το έλλειμμα του προηγούμενου έτους ήταν το 
μεγαλύτερο για την υπό εξέταση περίοδο και αυτό 

μάτων, ενώ στη δεύτερη περίπτωση η διεύρυνση του 
ελλείμματος προήλθε κυρίως λόγω της μείωσης των 
εσόδων από ταξιδιωτικές υπηρεσίες. 

Στη διάρκεια των τελευταίων δεκαπέντε ετών, η θετι-
κή εξέλιξή του εξωτερικού τομέα αντανακλάται στην 
αύξηση των εξαγωγών χωρίς καύσιμα και πλοία. Η 
αξιοσημείωτη αυτή μεταβολή θα πρέπει να ενισχυθεί 
με την κατάρτιση ενός συγκεκριμένου σχεδίου δρά-
σης για την ενίσχυση και προώθηση των εξαγωγών κα-
θώς και με τη στήριξη των εξαγωγικών επιχειρήσεων. 
Επιπλέον, από το 2015 το πλεόνασμα του ισοζυγίου 
υπηρεσιών παρουσιάζει αξιοσημείωτη αύξηση και ο 
τουρισμός αναδεικνύεται σε μια κρίσιμη συνιστώσα 
για την πορεία του ΙΤΣ. Παρ’ όλα αυτά, ο τουρισμός 
έχει μεγάλη μεταβλητότητα και είναι άμεσα συνδεδε-
μένος με την εγχώρια και διεθνή συγκυρία, συνεπώς, 
μια οικονομία δεν θα πρέπει να στηρίζει την ανάπτυξή 
της, αποκλειστικά στον τουρισμό. 

1.4.1. Ισοζύγιο αγαθών 

Το Ισοζύγιο αγαθών συνεισφέρει αρνητικά στο ΙΤΣ 
(βλέπε Πίνακες 1.4.1 και 1.4.2). Εμφανίζει διαχρονι-
κά επίμονα ελλείμματα (Konstantakopoulou, 2017), 
χωρίς θεαματικές μεταβολές από το 2009 και έπειτα 
(στην περίοδο της βαθιάς ύφεσης). Έτσι και το 2021, 
το έλλειμμα του ισοζυγίου αγαθών διαμορφώθηκε 
στο 14,01 ως ποσοστό του ΑΕΠ. Το αντίστοιχο μέ-
γεθος για το 2020 ήταν 11,21, μία μεταβολή της τά-
ξης του 25%. Σε απόλυτα μεγέθη, το έλλειμμα στο 

ΠΙΝΑΚΑΣ 1.4.2  Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών (σε δισ. ευρώ)

Έτη ΙΤΣ Ισοζύγιο  
αγαθών

Εξαγωγές  
αγαθών

Εισαγωγές  
αγαθών

Ισοζύγιο  
υπηρεσιών

Ισοζύγιο  
πρωτογενών 
εισοδημάτων

Ισοζύγιο 
δευτερογενών 
εισοδημάτων

2007-2008 -35,95 -43,58 21,27 64,85 15,41 -7,07 -0,72

2009 -29,32 -33,14 17,72 50,86 11,50 -6,74 -0,95

2010-2014 -10,21 -22,26 24,40 46,67 14,70 -2,09 -0,55

2015 -1,44 -17,67 24,81 42,47 16,58 0,15 -0,51

2016-2018 -3,90 -20,09 28,34 48,44 17,88 -1,19 -0,49

2019 -2,73 -22,83 32,43 55,27 21,12 -1,59 0,58

2020 -10,96 -18,53 28,90 47,43 7,28 -0,28 0,56

2021 -10,61 -25,62 39,08 64,70 13,13 0,64 1,24

Πηγή: Τράπεζα της Ελλάδος.
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Επιπροσθέτως, οι εξαγωγές καυσίμων για το 2021, 
ως ποσοστό του ΑΕΠ, διαμορφώθηκαν στο 5,55, ενώ 
οι εισαγωγές στο 8,76. Οι εξαγωγές παρουσίασαν 
μία μεταβολή της τάξεως του 50,4% σε σχέση με το 
2020, όταν ήταν στο 3,69. Όσον αφορά τις εισαγω-
γές καυσίμων, αυτές παρουσίασαν μία μεταβολή της 
τάξεως του 55,9% σε σχέση με το 2020, όταν είχαν 
διαμορφωθεί, ως ποσοστό του ΑΕΠ, στο 5,62 (βλέπε 
Πίνακα 1.4.4).

είναι ενδεικτικό τόσο της σημαντικής συμβολής που 
έχει πλέον το ισοζύγιο καυσίμων στη μεγέθυνση του 
ελλείμματος του ισοζυγίου αγαθών, όσο και της πε-
τρελαϊκής εξάρτησης της ελληνικής οικονομίας. Σε 
απόλυτα μεγέθη, το έλλειμμα στο ισοζύγιο καυσίμων 
έφτασε τα 5,88 δισ. ευρώ για το 2021. Υπήρξε μετα-
βολή της τάξεως του 83,75% σε σχέση με το 2020, 
όταν το έλλειμμα στο ισοζύγιο καυσίμων είχε διαμορ-
φωθεί στα 3,20 δισ. ευρώ. 

ΔΙΆΓΡΑΜΜΑ 1.4.1
Οι συνιστώσες του εμπορικού ισοζυγίου
(ως % του ΑΕΠ)

Ισοζύγιο χωρίς καύσιµα και πλοία Ισοζύγιο καυσίµων Ισοζύγιο πλοίων
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Πηγή: Τράπεζα της Ελλάδος και ΕΛΣΤΑΤ.

ΠΙΝΑΚΑΣ 1.4.3  Ισοζύγια αγαθών  
χωρίς καύσιμα και πλοία, καυσίμων,  
και πλοίων (σε δισ. ευρώ)

Έτη Χωρίς καύσιμα  
και πλοία

Καύσιμα Πλοία

2007-2008 -30,19 -8,34 -5,05

2009 -24,19 -5,64 -3,31

2010-2014 -14,53 -7,44 -0,30

2015 -13,45 -4,13 -0,08

2016-2018 -16,11 -3,96 -0,02

2019 -17,45 -5,04 -0,35

2020 -15,27 -3,20 -0,06

2021 -19,73 -5,88 -0,02

Πηγή: Τράπεζα της Ελλάδος.

ΠΙΝΑΚΑΣ 1.4.4  Εξαγωγές και 
εισαγωγές καυσίμων (ως % του ΑΕΠ)

Έτη Εξαγωγές 
καυσίμων

Εισαγωγές 
καυσίμων 

2007-2008 1,25 4,76

2009 1,17 3,54

2010-2014 4,00 7,84

2015 3,77 6,11

2016-2018 4,52 6,76

20219 4,95 7,70

2020 3,69 5,62

2021 5,55 8,76

Πηγή: Τράπεζα της Ελλάδος και ΕΛΣΤΑΤ.
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Πρέπει να υπογραμμίσουμε ότι, κατά το πρώτο έτος 
της πανδημίας (2020), στην Ελλάδα το έλλειμμα  
του ΙΤΣ σχεδόν τετραπλασιάζεται. Για το 2019, το 
έλλειμμα ως ποσοστό του ΑΕΠ ήταν 1,49%, ενώ το 
2020 διαμορφώθηκε στο 6,63%. Η συνιστώσα του 
ΙΤΣ που έπαιξε τον μεγαλύτερο ρόλο ήταν το ισο-
ζύγιο υπηρεσιών και συγκεκριμένα οι καθαρές ει-
σπράξεις από ταξιδιωτικές υπηρεσίες. Η καθίζηση 
του τουρισμού κατά το πρώτο έτος της πανδημίας 
έπληξε σημαντικά την Ελλάδα. Επιπλέον, το 2021 

1.4.2. Ισοζύγιο υπηρεσιών

Το ισοζύγιο υπηρεσιών αποτελεί την πλεονασματι-
κή συνιστώσα του ΙΤΣ. Το πλεόνασμα του ισοζυγίου 
υπηρεσιών διαμορφώθηκε στο 7,18% του ΑΕΠ για το 
2021, παρουσιάζοντας αύξηση της τάξης του 63,2%, 
σε σχέση με το 2020. Σε απόλυτα μεγέθη, το πλεόνα-
σμα έφτασε τα 13,13 δισ. ευρώ το 2021, μια αύξηση 
45% και σημείωσε μεταβολή σχεδόν 45% σε σχέση με 
το 2020, όταν είχε διαμορφωθεί στα 7,28 δισ. ευρώ.

Οι δύο βασικές συνιστώσες του ισοζυγίου υπηρεσιών 
είναι οι ταξιδιωτικές υπηρεσίες και οι υπηρεσίες με-
ταφορών. Οι πρώτες είναι αυτές που ευθύνονται και 
για τη βελτίωση του ισοζυγίου, καθώς σχεδόν τρι-
πλασιάστηκαν σε απόλυτα μεγέθη μεταξύ των δύο τε-
λευταίων χρόνων (βλέπε Πίνακα 1.4.5). Παρατηρού- 
με ότι, σε απόλυτα μεγέθη, οι καθαρές εισπράξεις 
από ταξιδιωτικές υπηρεσίες για το 2021 ήταν 9,53 
δισ. ευρώ, ενώ για το 2020 έφτασαν μόλις τα 3,53 
δισ. ευρώ. Ως ποσοστό του ΑΕΠ, το παραπάνω μέ
γεθος παρουσίασε μία μεταβολή της τάξεως του 
145%, καθώς από 2,13 που ήταν το 2020, έφτασε στο 
5,21 το 2021. 

Όσον αφορά τα έσοδα από μεταφορικές υπηρεσίες, 
αυτά μειώθηκαν, οδηγώντας στη συρρίκνωση του πλε-
ονάσματος του ισοζυγίου υπηρεσιών κατά το 2021. 
Αναλυτικότερα, οι καθαρές εισπράξεις από μεταφορι-
κές υπηρεσίες ως ποσοστό του ΑΕΠ διαμορφώθηκαν 
στο 2,03% για το 2021, σε σχέση με 2,38% το 2020. 
Σε απόλυτα μεγέθη, για το 2021 διαμορφώθηκαν στα 
3,71 δισ. ευρώ, ενώ το 2020 ήταν 3,94 δισ. ευρώ. 

ΔΙΆΓΡΑΜΜΑ 1.4.2
Εξαγωγές και εισαγωγές αγαθών χωρίς καύσιμα και πλοία 
(ως % του ΑΕΠ)

Εξαγωγές χωρίς καύσιµα και πλοία (ως % του ΑΕΠ) Εισαγωγές χωρίς καύσιµα και πλοία (ως % του ΑΕΠ) 
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Πηγή: Τράπεζα της Ελλάδος και ΕΛΣΤΑΤ.

ΠΙΝΑΚΑΣ 1.4.5  Ισοζύγιο υπηρεσιών: 
Καθαρές εισπράξεις

 Ταξιδιωτικές 
υπηρεσίες

Μεταφορικές 
υπηρεσίες

Έτη Σε δισ. 
ευρώ

Ως  
% ΑΕΠ

Σε δισ. 
ευρώ

Ως  
% ΑΕΠ

2015 12,09 6,85 4,29 2,43

2016 11,20 6,42 4,59 2,63

2017 12,73 7,19 4,95 2,80

2018 13,89 7,74 5,59 3,11

2019 15,43 8,42 5,93 3,23

2020 3,53 2,13 3,94 2,38

2021 9,53 5,21 3,71 2,03

Πηγή: Τράπεζα της Ελλάδος.
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λευταία χρόνια, οι εισπράξεις για τουριστικές 
υπηρεσίες. 

•	 Η μεταβλητότητα, ωστόσο, που παρουσιάζει ο 
κλάδος του τουρισμού καθιστά μη βιώσιμο το να 
βασίσει η ελληνική οικονομία την ανάπτυξή της 
μονοδιάστατα σε αυτόν.

•	 Το 2021 αυξήθηκε σημαντικά τόσο το πλεόνασμα 
του ισοζυγίου υπηρεσιών, όσο και το έλλειμμα 
του ισοζυγίου αγαθών, γεγονός που οδήγησε το 
ΙΤΣ σε μια μικρή θετική μεταβολή σε σχέση με το 
2020.

•	 Τόσο το έλλειμμα στο ισοζύγιο αγαθών χωρίς καύ-
σιμα και πλοία, όσο και το έλλειμμα στο ισοζύγιο 
καυσίμων, έφτασαν σε εξαιρετικά υψηλά επίπεδα 
για το 2021.

•	 Η διεθνής συγκυρία πιθανόν να επηρεάσει αρνητι-
κά το αποτέλεσμα του ΙΤΣ. 
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η επιδημιολογική κατάσταση ήταν ευνοϊκότερη και 
οδήγησε στη σημαντική βελτίωση του ισοζυγίου 
υπηρεσιών. Αυτό όμως συνέβαλε μόνο στην οριακή 
μείωση του ΙΤΣ για το 2021 σε σχέση με το 2020, κα-
θώς το έλλειμμα στο ισοζύγιο αγαθών παρουσίασε 
σημαντική επιδείνωση. 

1.4.3. Ισοζύγιο πρωτογενών εισοδημάτων  
και δευτερογενών εισοδημάτων

Τέλος, αναφορικά με τα ισοζύγια πρωτογενών και 
δευτερογενών εισοδημάτων, αυτά μειώνουν, αθροι-
στικά, κατά περίπου μία ποσοστιαία μονάδα το έλ-
λειμμα στο ΙΤΣ. 

1.4.4. Συμπεράσματα

•	 Στη διάρκεια των τελευταίων δεκαπέντε ετών, η 
θετική εξέλιξή του εξωτερικού τομέα αντανακλά-
ται στην αύξηση των εξαγωγών χωρίς καύσιμα 
και πλοία. 

•	 Η κατάρτιση ενός συγκεκριμένου σχεδίου δρά-
σης για την ενίσχυση και προώθηση των εξαγω-
γών και η στήριξη των εξαγωγικών επιχειρήσεων 
θα πρέπει να αποτελεί πρώτη προτεραιότητα για 
την ενίσχυση της εξωστρέφειας της ελληνικής 
οικονομίας.

•	 Κρίσιμη συνιστώσα για τη διαμόρφωση του απο-
τελέσματος του ΙΤΣ αποτελούν, ιδιαίτερα τα τε-


